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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eSngereichten Unterlagen entnommen 

(g) Zahnradlagerung in Getrieben 
® Bei einem Fahrzeuggetriebe (2) mit zwei in einem Ge- 

triebegehause (8) angeordneten Vorgeiegewellen zur Lei- 

stungsteilung, einer Eingangswelle (4) und einer koaxial 

zur Eingangswelle (4) angeordneten Hauptweile (20) ist 

im Beroich zwischen der Eingangswelle (4) und der 

Hauptweile (20) eln Zahnrad (24) angeordnet. Das Zahn- 

rad (24) ist axial in einer Lagerung (26, 28) zwischen der 

Eingangswelle (4) und der Hauptweile (20) gelagert und 

radial ausschlieftlich zwischen den Zahnradern der bei- 

den Vorgeiegewellen gelagert. Die Lagerung (26, 28) kann 

die ausschlieSlich axiale Lagerung zwischen Eingangs- 
welle (4) und Hauptweile (20) darstellen. Die axiale Lage- 
rung besteht aus zwei axial wirkenden Rollenlagern (26, 

28), die beidseitig an einem Zapfen (30) des Zahnrades 

(24) anliegen. 
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Beschreibung Aus der DE 196 33 279 Al der Anmelderin ist nun die 

lagerung des Zahnrades der zweiien Konsurate bei einem 

Die Erfindung betrifft in einem Fahrzeuggelriebe die La- Getriebe mit Leistungsteilung auf zwei Vorgelegewellen be- 

gcrung eines Zahnrades nach dem ObcrbcgrirT von An- kannl. Dort wird das Zahnrad radial schwimmend auf eincr 

spruch 1. 5 Scheibe gelagert, die zwischen zwei axial wirkenden Rol- 

Modeme, leistungsstarke Fahrzeuggetriebe wcisen racist lenlagern angeordnct ist. Zusatzlich ist era wei teres axial 

eine Hauptgetriebegruppe mit einem mehrgangigen Gruod- wirkendes Rollenlager zwischen der Getriebeeingangswelle 

getriebe und einer iniegrierten, vorgeschalteten Splitgruppe und der Hauptwelle des Getriebes vorgesehen. 

und eine nachgeschaltete Hilfsgetriebegruppe auf. Sie wei- Die bestehenden Lagerungen weisen jedoch Nacbteile 

sen uberwiegend in einem Getriebegehause als eine ersie io auf, die zu verbessem sind. 

Welle eine Eingangswelie und als eine zweite Welle eine Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Nachteile 

Zen txal welle oder Hauptwelle auf. die auch die Ausgangs- in der bestehendeu I^agerung zu beseitigen. 

welle sein kann, sowie eine oder mehrere Vorgelegewellen. Die Aufgabe wird gelost mit den Mcrkmalen des An- 

Die Eingangswelie und die Hauptwelle licgen dabei im we- spruchs 1. Ausgestaltungcn sind Gegcnsrand von Unteran- 

sentlichen konzentrisch zueinander. 15 spriichen. 

Mit Riicksicht auf die Laufeigcnschaftcn und die Lauf- Im Gegcnsatz zu existierenden Losungen nach Stand der 

ruhe konnen derartige Getriebe mit Schragverzahnung, zu- Technik, bei denen im Bereich zwischen der Eingangswelie 

raindest fur den Vorwartsfahrbereich, ausgelegt sein. Die eines Getriebes und der Hauptwelle angeordnete Zahnrader 

axialen Kratten aus der Schragverzahnung mtlssen mit einer entweder auf der Eingangswelie oder auf der Hauptwelle ra- 

axialen Lagcrung aufgefangen und auf das Gehause abgclei- 20 dial gelagert sind, wird nach der Erfindung vorgcschlagen, 

tet werden. bei einem Fahrzeuggetriebe mit zwei in einem Getriebege- 

Getriebe in den beschriebenen Bauweisen kdnnen mit ei- ha'nse angeordneten Vorgelegewellen zur Leistungsteilung, 

ner Vorgelegewelle oder mit mehrereo Vorgelegewellen aus- mil einer Eingangswelie und einer koaxial zur Eingangs- 

gestattet sein. welle angeordneten Hauptwelle und mit. einem im Bereich 

Bei Gctricben mit Leistungsteilung auf zwei Vorgelege- 25 zwischen der Eingangswelie und der Hauptwelle angeord- 

wellen weist die Hauptgetriebegruppe zweiim wesenrlichen neten Zahnrad, das Zahnrad axial in einer Lagerung zwi- 

axial hintereinander angeordnete Wellen auf, von denen die schen der Eingangswelie und der Hauptwelle zu lagern und 

eine Welle, die entweder die Eingangswelie oder die Haupt- radial ausschlieBlich zwischen den Zahnradern der beiden 

welle des Hauptgeuiebes ist, radial und axial fest gelagert, Vorgelegewellen zu lagem. 

wahrend die jeweils anderc Welle wegen des notwendigen 30 In einer vorteilhaflen Ausgestaltung slellt die Lagcrung 

Lastausgleichs schwimmend, d. h. radial beweglich gelagert die ausschlieBliche axiale Lagerung zwischen der Eingangs- 

ist. Dabei ist zu beach ten, da6 cine lcichlgangigc radiale welle und der Hauptwelle dar. In einer weiteren vorteilhaf- 

Schwcnkbewcgung der schwimmenden Welle moglich ist. ten Ausgestaltung besteht die axiale Lagerung aus zwei 

Bei Gctricben mil zwei Vorgelegewellen kann der Last- axiat wirkenden Rollenlagem, die beidseitig an einem Zap- 

ausglcich vorzugsweise so gestaltct sein, daB die Eingangs- 35 fen des Zahnrades anliegcn. Eine weiterc vorteilhafte Gc- 

welle starr nwiGehSuse, die Vorgelegewellen starr zuinGe- staltung zeigt das Zahnrad als zur Aufnahme der aus der 

hause und die Hauptwelle schwimmend in den Zahnradern, Verzahnung der Hauptwelle resulticrcndc Axialkrafte und 

welche sich im KraftfiuB befinden, gelagert. ist. zur Weiterleitung der AxialkraTte auf die Eingangswelie und 

Bei Getriebcn ohnc Leistungsteilung sind beide Wellen das Getriebegehause vorgesehen. 

radial und axial im Getriebegehause gelagert, wobei die eine 40 Aufgrund der erfindungsgemaflen Anordnung sind anstan 

Welle eincrseits in einem Lager innerhalb der anderen Zen- bisheriger drei Axiallager nur noch zwei Lager erfordcrlich. 

Iralwellc gelagert ist. Je nach Verzahnungsauslcgung und Lastkollektiv vcrandem 

Die bekannten Stufenwechselgetrieben filr Nutzfahr- sich die Lagerbeanspruchungen und damit die Lehensdauer. 

zeuge weisen einen drei- oder viersmfigen Haupt- oder Wird die erwartete Schadigung der Lager geringer, so kann 

Grundgetriebeleil auf und ein dein Hauptgetriebe vorge- 45 bei der Konstruktion auf kleinere I^agergroBen zuriickge- 

schalletes Splittergeuiebe als Hilfsgetriebe, das die Gangs- griffen werden. 

tufenzahl des Hauptgetriebcs vcrdoppelt, indem es die t)ber- Durch den Entfall der radialen Lagerung des Zahnrades 

setzungssrufen des Hauptgetriebes aufsplittet. auf der Hauptwelle ist es nicht langer erforderlich, die 

Die Eingangswelie des Getriebes, die in das als Splitter- Liinge der Hauptwelle so zu bemessen, daB sie axial bis in 

getriebe ausgebildete Hilfsgetriebe hineinreicht, tragi ein er- 50 den Bereich zwischen Eingangswelie und Hauptwelle 

stes, gegeniiber der Eingangswelie frei drehbares Zahnrad, reicht.' Dadurch kann eine Malerialeinsparung im Bereich 

das mit einem Zahnrad der Vorgelegewelle des Hauptgeirie- der Hauptwelle vorgenomraen werden. 

bes in Eingriff stcht. An ihrcm dem Hauptgetriebe zuge- Die Erfindung wird anhand eincr Zcichnung nalier be- 

wandten axialen Ende triigt die Eingangswelie eine Schalt- schrieben. 

cinrichtung, die es ermoglicht, die Eingangswelie entweder 55 Die einzige Figur zeigt einen Ausschnitt aus einem Ge- 

mit dem genannten lose drehenden Zahnrad oder mit einem triebe 2 eines Fahrzeugs mit einer Eingangswelie 4, die in 

auf der Hauptwelle des Hauptgetriebcs frei drchbar ange- einer Lagcrung 6 in einem (jctriebegehause 8 gelagert ist. 

ordneten Zahnrad zu einer DrehmomentUbertragung dreh- Auf der Eingangswelie 4 ist das Zahnrad 10 der ersten Kon- 

fest zu verbinden. Die erste Zahnradpaarung mit dem losen stante drehbar gelagert und kann tiber die Synchronisierein- 

Zahnrad auf der Eingangswelie und dem damit kammenden 60 richtung 12 in bekannter Weise mit der Eingangswelie 4 

Zahnrad auf der Vorgelegewelle wird auch haufig als crste drehfest verbunden werden. Radial innerhalb der Eingangs- 

Konstante oder Kons urate I bezeichnet, wahrend die zweite welle 4 ist eine Scheibe 14 vorgesehen, von der aus ein Rohr 

Zahnradpaarung, bestehend aus dem ersten auf der Haupt- 16 zur Olversorgung in cine Offnung 18 innerhalb einer 

welle angeordneten losen Zahnrad und dem damit kammen- Hauptwelle 20 des Getriebes 2 ragt. Auf der Hauptwelle 20 

den Zahnrad auf der Vorgelegewelle als zweite Konstante 65 ist eine Synchronisicrcinrichtung 22 angeordnet, mit der das 

oder Konstante TI bezeichnet wird. Mil Hilfe der Schaltein- Zahnrad 24 der zweiten Konstanten drehfest mit der Haupt- 

richtung wird entweder die Konstante 1 oder die Konstante welle verbunden werden kann. Das Zahnrad 24 ist frei dreh- 

II in die Drehraomentenlibertragung eingeschaJtet. bar zwischen der Eingangswelie 4 und der Hauptwelle 20 
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vorgesehen, wo es auf zwei axial wirkeoden Rollenlagera 
26 und 28 gelagert ist 

Die aus der Schragverzahnung von auf der Hauptwelle 20 
gclagerten und hier nicht gczeigtcn Zahnradem resultic- 
rende Axialkriifte werden von der Hauptwelle 20 zunSchst 5 
auf das Rollenlager 26 und auf den Zapfen 30 am Zahnrad 
24 Ubertragen. Das Rollenlager 28 ubertragl dann die Axial- 
kraf te auf die Bingangswelle 4 und Uber die Lagerung 6 auf 
das Getriebegehause 8. 

Mi r der Synchronisiereinrichtung 1 2 kanu das Zahnrad 24 10 
zur Bildung der zwei ten Konstante mit der Eingangswelle 4 
drebfesi verbunden werden. Eine direkte Drehmojiientver- 
bindung zwischen der Eingangswelle 4 und der Hauptwelle 
20 zur Bildung eines Direktanfxiebes wird cbenfalls uber das 
Zahnrad 24 hergestellt. Dazu wird die Synchronisiereinrich- 15 
tung 12 so geschaltct, hier in der Zeichnungscbene nach 
rechts, daB die Eingangswelle 4 mit dem Zahnrad 24 dreh- 
fest verbunden ist Zusatzlich wird die Synchronisierein- 
richtung 22 so geschaltet, hier in der Zeichnungsebene nach 
links, daB die Hauptwelle 20 ebcnfalls mit dem Zahnrad 24 20 
drehfest verbunden ist 

Die lagerung des Zahnrades 24 erfolgt in axialer Rich- 
tung uber die beiden Rollenlager 26 und 28 zwischen der 
Bingangswelle 4 und der Hauptwelle 20. Bine radiale Lage- 
rung des Zahnrades 24 entweder auf der Eingangswelle 4 25 
oder auf der Hauptwelle 20 erfolgt nicht. Br findet auch 
kcine schwimmendc radiale Lagerung auf einer der beiden 
WeJlen 4 oder 20 stall. 



liegen. 

4. Fahrzeuggetriebe (2) oach einem der Ansprilche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnel, daB das Zahnrad (24) 
zur Aufnahme der aus der Verzahnung der Hauptwelle 
(20) resultierende Axialkriifte und zur Weiierleitung 
der Axialkrafte auf die Eingangswelle (4) und das Ge- 
triebegehause (8) vorgesehen ist. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



Bezugszcichen 30 



2 Getricbe 

4 Eingangswelle 

6 Lagerung 

8 Getriebegehause 

10 Zahnrad 

12 Synchronisiereinrichtung 

14 Scheibe 

16Rohr 

ISOrTnung 

20 Hauptwelle 

22 Synchronisiereinrichtung 

24 Zahnrad 

26 Rollenlager 

28 Rollenlager 

30 Zapfen 
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Patentanspriiche 

1. Fahrzeuggetriebe (2) mit zwei in einem Getriebege- 50 
hause (8) angeordneten Vorgelegewellen zur !Lei- 
stungsteilung, mit einer Eingangswelle (4) und einer 
koaxial zur Eingangswelle (4) angeordneten Haupt- 
welle (20) und mit einem im Bereich zwischen der Ein- 
gangswelle (4) und der Hauptwelle (20) angeordneten 55 
Zahnrad (24), dadurch gekennzeichnet, daB das 
Zahnrad (24) axial in einer Lagerung (26, 28) zwischen 
der Eingangswelle (4) und der Hauptwelle (20) gela- 
gert ist und radial ausschlicBlich zwischen den Zahnra- 
dem der beiden Vorgelegewellen gelagert ist. 60 

2. Fahrzeuggetriebe (2) nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lagerung (26, 28) die aus- 
schlicBliche axialc Lagerung zwischen Eingangswelle 
(4) und Hauptwelle (20) darstellt. 

3. Fahrzeuggetriebe (2) nach Anspruch 1 oder 2, da- 65 
durch gekennzeichnet, daB die axiale Lagerung aus 
zwei axial wirkenden Rollenlagcrn (26, 28) besteht, die 
beidseitig an einem Zapfen (30) des Zahnrades (24) an- 
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